Der Bahnhof Rheinkamp ist noch heu-
te eine imposante Anlage im landli-
chen Raum unmittelbar nordlich des
Ruhrreviers. Er diente rund 100 Jahre
vornehmlich dem linksrheinischen
Steinkohlenbergbau, der Ende 2012
eingestellt wurde. Die umfangreichen
Gleisanlagen wurden jedoch nach dem
Ende des Bergbaus nicht zurlickgebaut,
wie es zuvor oft der Fall war, sondern
blieben flr neue Zwecke erhalten, denn
zu dieser Zeit gab es in der Region kaum
noch nennenswerte leistungsfahige frei
verfligbare Guterverkehrsanlagen. Die
Entwicklung des Bahnhofs zum mo-
dernen Hub des Einzelwagenverkehrs
ist Gegenstand dieses Artikels. Zuvor
soll jedoch kurz auf die wesentlichen
geschichtlichen Entwicklungspunkte
des Bahnhofs und dessen Einbettung
in das anschlieBende Eisenbahnnetz
eingegangen werden.

Netzentwicklung

Der Bahnhof entstand um die vorletzte
Jahrhundertwende als Teil der Bahnlinie
von Rheinhausen nach Kleve, die zu-
nachst am 23.12.1903 im Reiseverkehr
von Rheinhausen bis Moers eroffnet
wurde. Ab dem 15.08.1904 konnte dann
von Moers Uber Rheinkamp, Rhein-
berg und Xanten nach Kleve gefahren
werden, wo Anschluss an die 1863 bis
1865 eroffnete Strecke von Krefeld nach

Nijmegen [NL] bestand. In den Jahren
1921 bis 1929 erfolgte der zweigleisige
Ausbau zwischen Moers und Rhein-
kamp. Nordlich von Rheinkamp blieb
die Strecke stets eingleisig, wird aber
von Sliden ausgehend bis Millingen seit
dem 23.05.1971 unter Fahrdraht betrie-
ben.In Millingen sorgt ein groB3flachiger
Standort der Solvay GmbH bis heute fiir
erhebliches Frachtaufkommen.

Aufgrund des im Nordteil der Strecke
stets geringen Verkehrs und angesichts
des sich spatestens ab den achtziger
Jahren immer weiter verschlechtern-
den Oberbaus entschloss sich die
Deutsche Bundesbahn zur Stilllegung
des Abschnitts zwischen Xanten und
Kleve. Der Reiseverkehr endete hier
am 29.12.1989 und der Guterverkehr
kurz darauf am 28.02.1990. Im Jahre
2003 wurde der Oberbau entfernt, und
heute befindet sich auf weiten Teilen
derinzwischen entwidmeten Trasse ein
Radweg. Der Bahnhof Rheinkamp selbst
ist noch heute Teil der von Rheinhausen
kommenden Hauptbahn mit einer
erlaubten Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h. Am nérdlichen Einfahrsignal
befindet sich der Ubergang zur Neben-
bahn, denn als solche wird der weitere
Abschnitt bis Xanten betrieben. Seit
1979 passieren Reisezlige den abgele-
genen Bahnhof Rheinkamp, der bis zum
01.08.1916 nach dem nahegelegenen

Moerser Stadtteil Repelen benannt war,
ohne Halt.

Lebensader
Steinkohlenbergbau

Die tatsachliche Bedeutung des Bahn-
hofs lag noch bis in das Jahr 2013
im Steinkohlenbergbau begriindet.
Zeitweise schlossen gleich zwei leis-
tungsstarke GroBschachtanlagen
hier mit ihren Zechenbahnen an. In
den Bahnhof eingefiihrt wurden die
zundchst getrennten Anschlussbah-
nen der beiden Bergwerke Friedrich-
Heinrich in Kamp-Lintfort und der
Pattbergschachte in Moers-Repelen.
Beide Uberquerten aus westlicher
Richtung kommend die Bahnstrecke
Rheinhausen - Kleve am Stdkopf und
miindeten dann in einem scharfen
Bogen etwa mittig in den Staatsbahn-
hof. Spater erfolgte die Vereinigung zu
einer einzigen Trasse, die noch heute
besteht und in naher Zukunft fir den
SPNV reaktiviert werden soll, worauf
im weiteren Verlauf noch eingegangen
werden wird. Geschichte hingegen ist
ein Gleisdreieck &stlich der Uberfiih-
rung Uber die DB-Anlagen, von wo aus
Uiber ein weiteres Dreieck der Hafen
RheinpreuBlen und andere Bergbaus-
tandorte im sogenannten Rheinpreu-
Ben-Netz erreicht werden konnten.
Sudlich des zweiten Gleisdreiecks exis-
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Am 28.02.23 wa
die angemietete
363678 von
Railsystems RP
GmbH im Auftrag
der RCG mit dem
Ubergabezug

von Rheinkamp
nach Marl Hiils
unterwegs. Zu
sehen ist der Zug
auf der alten
Zechenbahn der
RAG von Marl

DB nach Marl
Hiils (ex Zeche
Auguste Victoria).

79




GiiterBAHN m

Am 08.04.25
befand sich die
275 502 auf der
Durchreise durch
Moers in Rich-
tung Ruhrgebiet.
Im Zugverband
fanden sich Wa-
gengruppen fiir
verschiedene
AnschlieBer fiir
Duisburg Ruhrort
und Gladbeck.

tiert die alte Zechenbahnstrecke noch
immer und dient nun dem Chemiewerk
der INEOS Solvents Germany GmbH
(ehemals Sasol). Uber sie ist das Werk
an den friiheren Rheinpreuf3en-Hafen
am Rhein in Homberg angebunden.
Fiir den Bahnhof Rheinkamp haben
die dortigen liberschaubaren Verkehre
keine Bedeutung.

Die Pattbergschachte schlossen 1993,
bestehen blieb jedoch das Bergwerk
Friedrich-Heinrich in Kamp-Lintfort,
das 2002 in ,Bergwerk West” umbe-
nannt wurde. Nach dem Ende der
Forderung auf dem Bergwerk West
zum Jahresende 2012 und dem Ab-

fahren der letzten Kohlen von einem
dortigen Kohlelager wurde die Strecke
am 18.12.2013 gesperrt. Damit hatten
auch die zahlreichen Nebengleise des
Bahnhofs Rheinkamp zunachst keine
Bedeutung mehr.

Geplante Reaktivierung

im SPNV

Die Zechenbahn wurde jedoch nicht
abgebaut, sondern gehort seit 2019
der Niederrheinbahn GmbH, deren Ge-
sellschafter die R.A.T.H. GmbH (75 %)
und die Stadt Kamp-Lintfort (25 %) sind
(die R.A.T.H.GmbH ist u. a. die Holding
der RTB CARGO-Unternehmensgrup-

Am 09.08.22 war die 275 815 mit leeren Wagen fiir die TRIMET Aluminium in Essen Stadthafen beschdf-
tigt. Eine Zeitlang hat die RCG regelmdiBig Aluziige von Essen Stadthafen nach Osterreich abgefahren.
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pe), und welche Infrastruktur im Winter
2019/2020 weitgehend erneuern lieB.
Ab dem 16.05.2020 den Sommer lber
anlasslich der 2020 auf dem ehema-
ligen Zechengeldnde stattfindenden
Landesgartenschau an Samstagen
und Sonntagen Zubringerverkehre
mit LINT 41-Triebwagen durchgefiihrt.
Zukinftig soll ein neuer Verbindungs-
bogen durch eine Bauschutthalde die
direkte Anbindung der Zechenbahn
aus Richtung Rheinhausen ermdgli-
chen. Bisher muss in der ehemaligen
RAG-Gleisgruppe am Nordkopf die
Fahrtrichtung gewechselt werden, um
von Kamp-Lintfort kommend durch
Gleis 7 des Guterbahnhofs in Richtung
Moers zu gelangen. Die Wiederauf-
nahme des Personenverkehrs ist zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2026
angedacht, nachdem ein DSTW die von
1928 stammende Alttechnik mit ihren
Flugelsignalen abgel&st hat. Am Rande
erwdhnt sei die seit 2007 bestehende
Stiftung Historischer Eisenbahnpark
Niederrhein, die heute auf dem 0&st-
lichen Teil des Bahnhofsgelandes
ansassig ist. Die Stiftung, die bereits
erste sehenswerte Restaurationserfol-
ge an historischen Fahrzeugen erzielen
konnte, hat hier zahlreiche seltene,
vor allem aus preuflischer Zeit stam-
mende, nicht restaurierte Fahrzeuge
abgestellt. Langfristig gibt es seitens
der Stiftung Pléne fiir ein Eisenbahn-
museum in Rheinkamp. Inwieweit
sich diese realisieren lassen, wird die
Zukunft zeigen.

Die bestehenden Gleisanlagen

Neben den beiden Streckengleisen
und jenen im Bereich der Ladestral3en
ostlich und westlich des Bahnhofs
verfligt dieser Uber sieben beidseitig
angeschlossene Nebengleise mit 550
bis 690 m Lange, die dem Giterver-
kehr vorbehalten sind. Zusatzlich
gibt es die weiter nordlich gelegene
Gleisgruppe um die Gleise 22 und 23
sowie das dortige Stumpfgleis 21. Ab
Mitte der 2010er Jahre wurden die
Gleise im mittleren Bahnhofsbereich
zeitweise von der Firma Siemens zur
Zwischenabstellung fabrikneuer Trieb-
zlige genutzt und ebenso gelegentlich
nicht genutzte Gliterwagen hier zwi-
schenabgestellt. Dann kehrte regularer
Guterverkehr zuriick, denn ab August
2019 begann die OBB-Giitersparte Rail
Cargo Group (RCG), hier einen Hub (ein
Begriff, der in der Logistik von dem
Wort ,Hauptumschlagsbasis” abgelei-
tet wurde) des Wagenladungsverkehrs
zwischen dem Ruhrgebiet und dem
europaischen Ausland zu etablieren.



Die neue Bliite

des Einzelwagenverkehrs

in Rheinkamp

Die RCG hat sich zum Ziel gesetzt, Einzel-
wagenverkehr zuverlassiger, wirtschaft-
licher und nachhaltiger zu gestalten.
Gerade die immer starker werdende
Konkurrenz der Stra3e und vor allem die
Auslagerung der Lager auf die Logistik
macht den Transport auf der Eisenbahn
nicht einfacher. Das Einzelwagennetz-
werk der RCG um den Hub Rheinkamp
ist eine zentrale Saule in NRW, um Gliter
aller Art, insbesondere Chemieerzeug-
nisse, Stahl und Massenprodukte wie
Kohle und Erz den jeweiligen Kunden
in der Region fein zu verteilen oder auch
zu sammeln, um diese von dort auch eu-
ropaweit zu versenden. Von Rheinkamp
aus werden kleinere Wagengruppen
vor allem Gleisanschliissen im Ruhrge-
biet und im Rheinland zugestellt. Der
Bahnhof Rheinkamp bildet hierbei den
sogenannten ,Hub West" der RCG, von
dem aus aktuell Zuge in die Schweiz,
Osterreich, Frankreich, Niederlande,
Belgien und nach Schweden starten.
Nicht bei allen Kunden besteht immer
die Moglichkeit, die Wagen bis zur
Bildung eines Ganzzuges zu sammeln,
da Gleiskapazitaten fehlen. Daher hat
sich die RCG die Aufgabe gemacht, die
Volumina fiir die einzelnen Kunden zu
sammeln und anschlieBend wirtschaft-
lich den Weitertransport zu organisieren,
wobei aus mehreren Wagengruppen
gemischte Zlige gebildet werden. Die
RCG ist in Osterreich deutlicher Markt-
fihrer im Einzelwagenverkehr und
versucht, dies auch in Europa zu werden,
wobei vor allem in Deutschland weitere
Marktanteile erlangt werden sollen.
Insbesondere fir kleine und mittel-
standische Unternehmen erdffnet dies
Chancen, Aufkommen (wieder) auf die
Schiene zu verlagern und gleichzeitig
dieTransporte klimaneutral zu gestalten.
Der Einzelwagenverkehristin der aktuel-
len Ausfiihrung im direkten Wettbewerb
zur StraBe nicht kostendeckend. Eine
Handvoll Wagen in der Flache abzuho-
len, um diese auf einem Rangierbahnhof
zu sammeln und weiterzutransportieren,
ist aufwandig. Der Einzelwagenverkehr
konkurriert mit dem Lkw, der direkt
fahrt. Das hei3t, der Transportpreis ist
durch den Markt fixiert, die Kosten fir
den Zugverkehr durch den aufwéndigen
Prozess auch. Die Differenz muss die
Allgemeinheit tragen, wenn diese auf
mehr Nachhaltigkeit setzen und eine
Verlagerung der Giter von der StraBe
auf die Schiene will. Volkswirtschaftlich
rechnet sich das mehrfach. Es ist ein
aufwéandiges, aber wichtiges Geschft.

Die Vielzahl an Herausforderungen und
die Bediirfnisse der einzelnen Kunden
haben verdeutlicht, wie wichtig der Auf-
bau eines alternativen Einzelwagennetz-
werkes ist, um auch eine Alternative zum
jetzigen, Marktfiihrer” Lkw oder auch zur
DB Cargo in Deutschland zu etablieren.
Problematisch ist leider weiterhin die
unzureichende Infrastruktur mit fehlen-
den Trassenkapazitdten und vor allem
den Uber die Jahre hinweg entfallenen
Gleisanbindungen von mittleren und
kleineren Firmen.

Die RCG ist schon seit 2016 im Einzel-
wagenverkehr in NRW unterwegs. Die
erste Relation bestand von Antwerpen
nach Troisdorf, wo eine Zugteilung er-
folgte und Wagengruppen weiter nach
Duisburg-Wedau zur voestalpine Track
Solutions Duisburg GmbH sowie solche
mit Chemikalien nach Gladbeck West
gefahren wurden. Seit 2018 besteht der
sogenannte Rhein-Ruhr-Shuttle, der vor
allem Chemieerzeugnisse, Stahl und an-
dere Stlickglter befordert. Zuerst waren
es meist Langschienen der voestalpine
oder auch Chemieprodukte von Dorma-
gen sowie vom Chemiepark Marl.

Nach und nach wurden das Netz der
Kunden und deren Gleisanschliisse
erweitert. So kamen Bedienstellen in
Duisburg-Hamborn, Krefeld-Uerdingen,
Krefeld-Linn (Anschluss zur Krefelder Ha-
fenbahn), Moers INEOS und NIAG, Rhein-
hausen, Milheim-Speldorf/-Styrum,
Millingen, Herne, Dortmund-Obereving,
Stadthafen Essen, KolIn-Eifeltor, Duis-
burg Hafen sowie Ruhrort Hafen hinzu.
Aufgrund der Uber die Jahre entstan-
denen Vielzahl lassen sich nicht alle
Betriebsstellen einzeln aufzahlen.
Anfanglich hatte die RCG zwei BR 140er
(140 003 und 140 070) vorwiegend fiir

Spotverkehre sowie im Stahlverkehr nach
Hagen im Einsatz. Eine BR 202 (202 330),
dreiBR203(203 111,203 115und 203 153)
sowie eine BR 225 (225 094) waren fir
den Rhein-Ruhr-Bereich verplant. Auch
wurden kurzfristig eine ER 20 sowie
verschiedene V 60 eingesetzt. Aufgrund
immer hoherer Tonnagemengen, mehr
Wagen und des damit einhergehenden
groBReren Platzbedarfs musste ein neuer
Standort in NRW gefunden werden.
Nachdem der anfdngliche Versuch, die
Zige in Duisburg-Wedau aufzuteilen,
aufgrund des beschrankten Platzes nicht
zum Erfolg gefiihrt hatte, wurde die RCG
in Rheinkamp mit den schon erwédhnten
nicht mehr genutzten Gleisanlagen flindig.
Seit 2019 werden der Rangierbetrieb
und die Verteilung der Wagen vom
Bahnhof Rheinkamp aus organisiert,
der Uber Moers aus vielen Richtungen
gut angebunden ist - genauso wie der
vorherige Standort in Duisburg-Wedau.
Auch kénnen hier Blrordumlichkeiten
sowie Sozialrdume zur Verfligung ge-
stellt werden. Nachdem die Disposition
seit 2021 mit einem Blirocontainer hatte
Vorlieb nehmen missen, konnte sie 2023
in das musterglltig renovierte Bahn-
hofsgebdude umziehen, das lberdies
Buroraumlichkeiten fiir die Verwaltung
und Pausenrdaume fiir das Betriebsper-
sonal beherbergt.

DesWeiteren existiert seit 2019 der soge-
nannte Rhein-Ruhr TransFER Wels [AT] -
Linz -Duisburg, mit dessen sechs wo-
chentlichen Rundldufen etwa Stahl
(vorwiegend als Schienen und Coils)
sowie Chemieprodukte in Richtung
Rheinland gebracht werden. Uber das
RCG-Netzwerk besteht Uberdies eine
Anbindung aus dem slidosteuropai-
schen Raum.
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Am 14.05.2025
war die 1293 117
mit einer Wa-
gengruppe mit
Kesselwagenzug
aus Dormagen
nach Rheinkamp
unterwegs.

Von Rheinkamp
werden meist die
Wagen weiter in
Richtung Oster-
reich abgefahren.
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Am 23.02.21
organisierten
engagierte Ei-
senbahner aus
Rheinkamp eine
Lokparade.
Fotos (6):
Christian
Rauschkolb
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Auch wurden in den letzten Jahren wei-
tere Verbindungen von Rheinkamp aus
aufgebaut, so etwa der TransFER Duis-
burg - Antwerpen mit zwei woéchent-
lichen Zugpaaren und einer Laufzeit
von 7,5 Stunden am selben Tag. Weitere
Destinationen mit je mehreren wochent-
lichen Bedienungen sind Malmé [SE] und
Woippy [FR]. Auch diese haben meist
verschiedenen Wagengattungen im
Zug und beférdern Stiickg(iter, Stahlpro-
dukte und vor allem Chemikalien. Uber
die Zeit wurden Synergien mit anderen
Eisenbahnverkehrsunternehmen gefun-
den und zum Beispiel Kooperationen mit
Lineas, Green Cargo, SBB Cargo, Rhenus
sowie NIAG geschlossen, die teilweise
bis heute existieren.

Aktuelle Transporte

Vor allem der Einzelwagenverkehr in
NRW beschéftigt die RCG in Rheinkamp.
In der Feinverteilung wird das Schienen-
werkin Duisburg-Entenfang bedient und
mehrmals in der Woche nach Duisburg-
Hamborn und Duisburg-Ruhrort Hafen
wie auch Duisburg Hafen gefahren.
Stahltransporte wie nach Rheinhausen,
Mulheim-Styrum und Milheim-Speldorf
Hafen stehen genauso auf der Agenda
wie die regelmaBigen Bedienungen
der Chemieparks in Krefeld-Uerdingen
und Dormagen. Weitere Bedienstellen
in NRW werden je nach Bedarf ange-
fahren. Genauso zum Portfolio gehoren
spezielle Schadwagenfahrten zu Wagen-
ausbesserungswerken in NRW.
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Seit dem verheerenden Hochwasser der
Emscherim Juni 2023 werden die Papier-
ganzziige aus Osterreich umgeleitet und
enden nun im Weseler Stadthafen statt
im Hafen Emmelsum. Nach Wiederin-
standsetzung der Emscherbriicke bei
Voerde wird dieser Verkehr auch wieder
nach Emmelsum verlegt werden. Bei der
Produktion dieser Verkehre wird jeder
Zug auf der letzten Meile” ab Oberhau-
sen mit Lok und Personal des Hub West
gefahren.

Aktueller Lokbestand

Nach den anfanglichen Loks der Bau-
reihen 140, 202, 203 und 225 wurde
aufgrund der immer hdher werden-
den Tonnagezahlen ein strategisches
Umplanen erforderlich. Gerade diese
relativ alten Baureihen waren immer
mehr wartungsintensiv und sowohl
angesichts der grof3en Zuglasten und
derteils fehlenden Funkfernsteuerungen
nicht mehr zeitgema@. Daher hat sich die
RCG innerhalb kurzer Zeit durch einen
Verkauf von fast allen dieser Maschinen
getrennt.

Heute existiert im Eigentum der deut-
schen RCG-Landesgesellschaft Rail Car-
go Carrier - Germany GmbH (RCC DE)
nur noch die 203 152 (LEW 15090/1975;
203.1, ex DB 202 818), die sich zurzeit in
der Hauptuntersuchung befindet, um
fuir den weiteren Einsatz rund um Rhein-
kamp fitgemacht zu werden. Als Ersatz
der dlteren Maschinen hat RCC DE Ende
2020 mit 275 111 (VSFT 1001125/2001)

die erste G 1206 gemietet. Noch im
Sommer 2021 ist die 275 815 (VSFT
1001024/2000; ex RBH 828) dazugekom-
men, sowie im Winter 2021 die 275 502
(VSFT 5001476/2003). Alle Loks gehéren
der AlphaTrains. Hin und wieder wurden
auch verschiedene V 60 des Unterneh-
mens Railsystems RP GmbH angemietet,
um sowohl den Rangierdienst vor Ort zu
unterstiitzen, wie auch Nahbedienun-
gen wie nach Millingen oder Moers und
Krefeld-Uerdingen durchzufiihren. Im
Gegensatz zu den Anfangszeiten der
Verkehre nutzt man heute auch Loks der
Baureihenserie Taurus 1016/1116 und
Vectron BR 1293 aus dem Bestand der
RCG-Fihrungsgesellschaft Rail Cargo
Austria AG (RCA). Diese stehen wahrend
der Pausenzeiten der TransFER-Zlige als
Stilllager zur Verfligung.

Zukunft des Hubs West
in Rheinkamp

Die Zukunft des Hubs West ist aufgrund
von dessen groBem Erfolg gesichert.
Allerdings bleibt abzuwarten, inwieweit
durch den Umbau der Gleisanlagen
sowie der Leit- und Sicherungstechnik
vor Ortim Zuge der SPNV-Reaktivierung
nach Kamp-Lintfort kurz- und mittelfris-
tig Abstellkapazitaten im Bahnhof verlo-
rengehen und diese woanders kompen-
siert werden missen. Langfristig ist eine
Erweiterung sicherlich denkbar, doch
bleibt abzuwarten, ob der Hub West
nicht einen anderen Standort in der
Region Rhein-Ruhr finden muss.



